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Szanowni klienci,

Kupujac produkt Voltcraft® podjeliscie Panstwo bardzo dobrg decyzje, za ktéra chcielibysmy Paristwu
podziekowac.

Nabyliscie Panstwo produkt ponadprzecietnej jakosci nalezgcy do rodziny marki znanej na polu
technologii pomiarowych, tadowania i sieciowych dzieki szczegdlnym kompetencjom oraz ciggtym
innowacjom. Dzieki produktom firmy Voltcraft®, bedziecie Panstwo mogli z tatwoscia sprostac
trudnym zadaniom jako ambitni hobbisci w stopniu réwnie dobrym co profesjonalny uzytkownik.
Voltcraft® oferuje niezawodng technologie przy niezwykle przyjaznej cenie. Jestesmy przekonani, ze
nawizanie znajomosci z produktami Voltcraft stanie sie poczatkiem dtugiej i owocnej wspétpracy.
Zyczymy Panstwu satysfakcji z korzystania z nowego produktu firmy Voltcraft®!

Zakupiony przez Panstwa testerowi akumulatoréw otowiowych to produkt najwyzszej klasy. Miernik
wyposazono w ekran cyfrowy (miernik) sygnalizujacy szybkie skoki napiecia oraz stabilne klemy dla
obcigzen wysokopradowych.

Budowa testera akumulatorow otowiowych spetnia wymagania VDE 0411= EN 61010. produkt
przeszedt test EMV i spetnia wymagania obowigzujgcych wskazéwek europejskich i danego kraju.
Zgodnosc zostata potwierdzona; stosowne objasnienia i dokumenty znajdujg sie u producenta.
Aby zachowad ten stan i zapewnic¢ bezpieczng obstuge nalezy przestrzegac niniejszej instrukcji
obstugi.

Przeznaczenie do uZycia testera akumulatorow ofowiowych obejmuje:

- okreslenie stanu akumulatora 12V w pojezdzie na co najmniej 36 Ah przy odbywajgcym sie
pomiarze (z 100 A).

- pomiar napiecia pracy (roztadowany) przy dziatajgcym silniku

- pomiar napiecia baterii (przetgcznik obcigzenia testera wytgczony) podczas zaptonu

- pomiary natadowania na akumulatorach z wtgczonym zaptonem lub przy uruchomionym silniku lub
na podtgczonej tadowarce akumulatora sg zabronione

- pomiar w warunkach niesprzyjajacych jest zabroniony. Warunki niesprzyjajgce to:

- intensywne opady np. burza $niezna lub deszczowa

- wilgo¢ lub wysoka wilgotnos$¢ atmosferyczna (np. mgta)

- pyty i palne gazy, opary (benzyny, oleju napedowego lub kwasu akumulatorowego) lub
rozpuszczalniki

- wytadowania atmosferyczne lub silne pola elektrostatyczne itp.

Jakiekolwiek inne uzycie niz opisano powyzej jest zabronione i moze uszkodzi¢ produkt. Istnieje takze
ryzyko zwarcia, pozaru i porazenia prgdem. Zabrania sie zmian i/lub modyfikacji jakiejkolwiek czesci
produktu. Nalezy Scisle przestrzegaé wskazéwek bezpieczenstwa.



UZycie testera akumulatorow ofowiowych

Uwaga!
Nigdy nie obstuguj testera akumulatorow ofowiowych na otwartym powietrzu.

Uwaga! Do pomiarow zawsze uzywaj wytgcznie odpowiednio zamocowanych kabli pomiarowych.
Zwracaj uwage na ewentualne uszkodzenia izolacji kabli i klem zaciskowych przed ich
podtgczeniem do biegunow.

Procedura pomiarowa

A Ustawianie wartosci prgdu rozruchu na zimno akumulatora

Przed pomiarem na przyrzadzie pomiarowym nalezy ustawic¢ wartosé pragdu rozruchu na zimno (CCA
= wydajnos¢ pragdowa przy rozruchu w niskiej temperaturze). Zwykle wartosc¢ ta jest oznaczona na
akumulatorze. Jesli nie oznakowano wartosci, zazgdaj wtasciwych informacji od
sprzedawcy/producenta. Jesli nie mozna znalez¢ wartosci mozna zastosowac ponizsze, zalecane
wartosci: akumulatory samochodowe (36 — 100 Ah): 500 — 800 CCA, akumulatory samochodowe (>
100 Ah): 800 — 999 CCA, akumulatory stoneczne : 300 — 500 CCA

Postepuj nastepujaco, aby ustawi¢ wartos¢ pragdu rozruchu na zimno:

* Podtacz czarny zacisk przewodu (6) do bieguna ujemnego a czerwony zacisk przewodu (8) do
bieguna dodatniego akumulatora, ktéry sprawdzasz. Doktadnie zamocuj zaciski na klemach.
 Przyciskajgc przycisk "SET CCA” (7) ustawiasz warto$¢ pradu rozruchu na zimno. Wartos$¢ zadana
wynosi 500 CCA a kazde przycisniecie przycisku pozwala na jej zmiane.

B Test wytrzymatosci akumulatora

Test ten pozwala oceni¢, czy akumulator posiada wystarczajgca pojemnosé, aby w niezawodny
sposéb uruchomic silnik, nawet w niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych. Podczas pomiaru
podtgczamy do akumulatora obcigzenie rzedu 100 A. Akumulator jest w porzadku, jesli napiecie
akumulatora pozostaje stosunkowo state przy > 12 V podczas pomiaru (ok. 10 sek). Akumulator jest
uszkodzony lub roztadowany, jesli napiecie spada w krétkim czasie.

Postepuj nastepujaco, aby wykonaé pomiar:

* Wytgcz silnik, odtgcz wszystkie odbiorniki (za wyjgtkiem zegara lub pamieci radioodbiornika) i
wyjmij kluczyk z zaptonu.

¢ Podtgcz zaciski przewodu do klem akumulatora i ustaw wartosé pradu dla rozruchu na zimno (patrz
punkt "A. Ustawianie wartosci prgdu rozruchu na zimno akumulatora”).

¢ Po podfaczeniu zgodnie z biegunami wyswietli sie ,,napiecie jatowe” akumulatora. Jesli napiecie
akumulatoréw jest ponizej 12.0 V, nataduj akumulator przed wykonaniem testu wytrzymatosci.

Jesli po natadowaniu nie wyswietli sie wartosé prgdu >12.0V, oznacza to uszkodzenie akumulatora.
Jesli ekran nie wyswietli niczego byé moze jeden z zaciskow zostat poluzowany i nie ma styku lub
napiecie akumulatora jest ponizej 7.5 V.

* Przycisnij na chwile jeden raz przycisk "LOAD” (5); zataczy sie przekaznik i rozpocznie sie test
wytrzymatosci. Jesli po rozpoczeciu pomiaru wyswietli sie "-L-" oraz napiecie akumulatora <12 V.
Akumulator nalezy ponownie natadowac i powtorzyc test. Po okoto 10 sekundach rozlegnie sie sygnat
potwierdzajgcy zakonczenie procesu pomiarowego. Rownoczesnie stan akumulatora sygnalizowany
jest trzema diodami (zielona, z6tta, czerwona). Jesli na ekranie (4) wyswietli sie "-L-" oznacza to, ze
napiecie akumulatora spadto ponizej 7.5 V podczas testu.

* Przestrzegaj ponizszych oznakowan pokazujgcych rézne stany akumulatora:




Dioda Stan akumulatora
Zielona dioda Akumulator wystarczajgco natadowany.

Z6tta dioda Akumulator nie wystarczajgco natadowany.
Akumulator pusty lub uszkodzony, jesli jest to konwencjonalny
akumulator nie wymagajacy konserwacji, okresl gestos¢ kwasu
akumulatora za pomocg pipety (co najmniej 1.20 do 1.22 kg/I).
warto$¢ znajduje sie ponizej 1.24 kg/l po natadowaniu.
Akumulator wyczerpany (po 5-8 latach), konieczna wymiana.

Czerwona dioda Akumulator jest prawdopodobnie uszkodzony lub powaznie
roztadowany i nalezy go wymienic.

Uwaga!

Podczas testu gérna pokrywa testera bardzo sie nagrzewa (otwory chfodzgce takze (2)). Poczekaj
az tester ostygnie przez co najmniej minute przed wykonaniem dalszych testow. Nigdy nie wykonuj
wiecej niz 3 testy w przeciggu 5 minut.

C Pomiar napiecia fadowania (test swiatet drogowych)

Pomiar ten pozwala na sprawdzenie systemu tadowania pojazdu. Dtugotrwate niedotadowanie lub
nadmierne natadowanie akumulatora pojazdu prowadzi do uszkodzenia. Przed tym testem wykonaj
(opisany powyzej) test tadowania. Jesli akumulator jest OK, mozesz kontynuowac pomiar.

Uwaga!
Silnik powinien byc¢ w temperaturze roboczej.

Postepuj nastepujgco:

- Zamocuj zacisk kabla (+) do bieguna dodatniego (+) akumulatora a czarny, izolowany zacisk do
bieguna ujemnego (-)akumulatora. Ostroznie potrzasnij zaciskami na klemach, aby zapewnic¢ ich
dobrg stycznosc.

- Wytacz wszystkie odbiorniki energii (Swiatta, wentylatory, wzmacniacze itp.), uruchom silnik i
utrzymuj go na powoli zwiekszajgcej sie predkosci jatowej na obrotach ok. 1500 RPM.

- W trakcie tego pomiaru nigdy nie przyciskaj przycisku "LOAD" (5).

- Odczytaj wartos¢ napiecia na ekranie cyfrowym.

- Teraz wtgcz $wiatta drogowe i ustaw wentylatory na najwyzszy poziom. Wyswietlacz napiecia nie
powinien zmienié sie o wiecej niz ok. 0.1 do 0.3 woltéw (V).

Jesli wyswietlacz pozostaje wzglednie stabilny oznacza to sprawnos¢ systemu tadowania pojazdu.
Jesli napiecie zmienia sie o ponad 0.3 V (powyzej lub ponizej), elektryczny sprzet tadujacy (Swiatta
przednie, regulatory, wycieraczki, pasy bezpieczenstwa, kable, wtyczki itp.) powinien sprawdzié
mechanik.

D Test rozrusznika

Test ten pozwala na stosunkowo tatwe okreslenie, czy rozrusznik pojazdu pobiera wystarczajgco duzo
pradu z akumulatora. Moze dochodzi¢ do generowania pragdéw ponad ok. 200 Amp. Przed tym
testem upewnij sie, ze akumulator jest sprawny. Jesli akumulator jest staby lub uszkodzony test nie
bedzie miarodajny. Postepuj nastepujgco:

¢ Przymocuj zaciski do izolowanych klem akumulatora i strzgsnij ostroznie, aby zapewnic ich
odpowiednig stycznosc. (,,starcie” utlenienia u goéry).



* Przestrzegaj ponizszych wartosci, ktére okreslajg minimalne napiecie akumulatora, podczas procesu
uruchamiania z rozrusznika (dolna linia = najmniejsze napiecie rozruchowe) lub bez rozrusznika
(goérna linia). Wartosci zalezg jednak w duzej mierze od typu pojazdu, pojemnosci cylindrow itp.
Specyfikacje te majg zastosowanie dla pojazdow o pojemnosci cylindrow nizszej lub réwnej 3600 cc.
Dla silnikdw o ponad 3600 cc zastosuj najblizszg nizszg wartos$¢ napiecia.

¢ Odczytaj wartos¢ napiecia podczas procesu rozruchu. Poréwnaj wartosci z ponizszej tabeli. Jesli
wartos$¢ jest znacznie nizsza niz najmniejsze napiecie rozruchowe, rozrusznik jest uszkodzony lub
kable zostaty nieprawidtowo podtgczono (opdr transmisji), lub akumulator jest za staby (za maty
rozmiar) dla danego silnika pojazdu.

Napiecie obcigzenia 10,4 10,6 10,811,011,211,411,6 11,8
Najmniejsze napiecie rozruchowe 9,710,010,310,610,911,211,411,6

Przyktad: napiecie z obcigzeniem bez rozrusznika wynosi 11.0 V. Podczas rozruchu napiecie spada do
ok. 10.6 V. Pojemnosc cylindréw silnika wynosi 3600 cc lub mniej, jesli pojemnosé cylindréw jest
powyzej tej wartosci, napiecie moze nie spas¢ ponizej 10.3 V* (wieksze pradu
rozruchowe/wydajnosé).

Dodatkowe informacje o akumulatorach ofowiowych

* Moc rozruchowa (pojemnosc¢) w petni natadowanego akumulatora spada do 70% w temperaturach
ujemnych.

¢ Najwiecej uszkodzen akumulatoréw otowiowych bierze sie z ich przetadowania.

¢ "Ciepte" akumulatory szybciej sie fadujg do petna niz akumulatory zimne.

¢ kazdy akumulator traci tadunek. Prad roztadowania jest najmniejszy w akumulatorach nie
wymagajgcych konserwacji.

e Akumulator, ktéry pozostawat nienatadowany przez dtuzszy czas szybko ulegnie zasiarczeniu (osady
siarki na ptytkach) w wyniku czego utraci pojemnos¢.

¢ Natadowany, sprawny akumulator posiada napiecie bez obcigzenia 12.7 V lub wyzsze. Akumulator
uszkodzony lub roztadowany posiada napiecie bez obcigzenia na poziomie 10.5 V lub mniej.




